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 مقاربـــة الهضـاب العليـــــا

 جـنــــوب -لخلق التوازن الجهـــوي  شمـــال 

 (قطــــاع النقــــــــــل بالجزائر)جيـــة  ودراســة سوسيول
 ، الجزائرعنابة، جامعة دي مختارـــــقاي :باحثال

 :الملخص

 

للدول، من ية ترتكز عليها البرامج التنمو دعامة رئيسية النقل قطاع يمثل            
 يتجسد ذلك من خلال ،أجل خلق التوازن الجهوي و العدالة الإجتماعية

المشاريع التنموية المدرجة ضمن المخططات الوطنية و المحلية لتهيئة الإقليم، و 
كغيرها من الدول تعتمد الجزائر على مخطط وطني لتهيئة الإقليم، الذي يعتمد 

 .بصورة أساسية على هذ العنصر

Résumé  :  

       Le secteur du transport constitue une pilier essentiel sur lequel 

s’appuient les  Programmes de développement dans tous les payes 

dans le but de créer un équilibre régional et une justice social. Cette 

dynamique se matérialisé a travers les projets de développement 

inscrits dans le cadre des plans nationaux et locaux pour 

l’aménagement du territoire. 

     A L’instar des autres pays, L’Algérie a opté pour an plan national 

pour L’aménagement du territoire qui repose essentiellement sur cet 

élément. 
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 :مقدّمة

لقد إعتمدت الجزائر على التخطيـط الإقليمي، كوسيلـــة لتحقيق التنميـة           
الإجتماعية و التوازن الجهوي، و يتجلى ذلك من خلال المخطط الوطني لتهيئة 
الإقليم و الذي يعمل على تهيئة الفضاء، والدولة الجزائرية تراهن من خلال هذا 

بإعتباره محور فعال مـن المحاور التي تبنى عليها المخطط على قطاع النقل 
 .الإستراتيجية الوطنية للتنمية، و يتجلى ذلك من خلال مخططات التهيئـة الإقليمية

الهضاب العليا خيارا إستراتيجيا من أجل ضمان التوازن و يعتبر خيار تنمية    
تلف المشاريع الجهوي بين الشمال و الجنوب الجزائري، و يتجلى ذلك من خلال مخ

 .التنموية التي تتبناها ضمن الولايات المتواجدة ضمن هذا الإقليم
من خلال بحثنا هذا سنحاول الإجابة على الإشكالية المحددة بسؤال 

 :مركزي متمثل في
ما هي الديناميكية الإجتماعية المصاحبة لتنمية و تطوير قطاع النقل بأقاليم 

 الهضـاب العليا للجزائر؟

أعتبر قطاع النقل  في الجزائر قطاعا حاملا للتنميـة، وأعطيـل لـه أهميـة     و        
كبيرة في مخططات التنمية، المختلفة حيث خصص لهذا القطاع  غلاف مالي ضخم، 

وهذا في إطار المخطط  الوطني لتنميـة الإقلـيم   مليار دينار جزائري،  9312قدر بـ 
 .9292آفاق سنة 

الهياكل القاعدية، و تـوفير وسـائل    و خصص هذا الغلاف من أجل إنشاء
النقل الحديثة، وكذا إنشاء مؤسسات للنقل الحضري في المدن الكبرى، ثم تعميمهـا  
على كافة المدن الأخرى، و إعادة الإعتبار للنقل بالسكك الحديدية،وإنشاء محطـات  
للنقل البري، وهـذا مـا مـن شــأنه أن يـؤدي إي اسـتيعاب الأعـداد المتزايـدة مـن          

كان الداخلين في قوة العمل، وبالتالي في حل مشكلة البطالـة ومـا يـنجم عنهـا     الس
من جهة، و من جهة أخرى عودة القطاع العـا  للهيمنـة    من آفات اجتماعية عديدة

 .  بعد مدة من الغياب
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مليار دينار جزائري في إطار البرنامج  67,2889كما تم رصد  غلاف مالي قدره 
، وبذلك يبلغ الاستثمار المخصص (9232-9232)قل الخماسي لتنمية قطاع الن

مليار  87,7228أكثر من  9232-3222لقطاع النقل خلال الفترة الممتدة من 
إن تنمية قطاع النقل ستؤدي بالضرورة إي فرض ديناميكية جديدة،على ، دينار

، و من خلال هذا المستوى الإجتماعي بالإضافة إي المستويين الإقتصادي و البيئي
المقال نعالج الديناميكية التي تحدث نتيجة تنمية هذا القطاع، بهدف الكشف عن 
الآثار الإجتماعية التي تصاحب هذه الديناميكية ، و ما ينجر عنها من خلق 

 .التوازن الجهوي بالجزائر
قبل التطرق لموضوع البحث، وجب علينا التطرق للإطار النظري و الذي            

 :ــــاوريحتوي على ستة مح
 ة الإقليــمـالمخطط الوطني لتهيئ.3

تعتبـر الجزائر واحــدة من الــدول التي إعتمـدت على  خيــار              
التخطيط الإقليمي، كوسيلة لتحقيق التنميـة و بتجلى ذلك بإعتمـــادهـــا 

 .(0) 9292 المخطــط الوطني لتهيئة الإقليم الذي يمتــد إي آفاق
خطط الوطني لتهيئـة الإقليم في الجزائـر، أحد أهم الرهانـات و يعد الم

التنمويـة الكبـرى التي تعمل على رسم المخطـط الاستراتيجي للتنميـة عبــر 
التراب الوطنـي وتترجم آفـاق الاستراتيجيـة الأساسية والرئيسية للسياسة 

جه هذا المخطط، نحو الوطنيـة الخاصة بتهيئـة الإقليـم، والتنمية المستدامـة، ويت
إدماج جميع القطاعات في السياسة الإنمائيــة للبـلاد وتوجيـه جميع المشاريـع 
الاستثمارية نحـو المناطـق المؤهلة لذلك  ويعتمـد هذا المخطط على أربعة محـاور 

 :رئيسيـة
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 ديمومة الثروات الطبيعية الإستراتيجية 
  (                                                          خيار تنمية الجنوب -خيار الهضاب العليا)ضمان توازن الساحل

تحسين جاذبية و تنافسية الإقليم، و ذلك عن طريق تحديث و تنسيق  
 منشآت النقل                                                          

 (7) المساواة الإجتماعية في مجال العمران. 
أقاليم  2لتراب الوطني حسب المخطط الوطني لتهيئة الإقليم من يتركب ا

وحدات طبيعية شديدة التباين من ناحية توطن السكان، ونسبة  1 تتوزع على
التحضر، الصناعة، الأنشطة الخدمية والأنشطة الزراعية، وهذه الوحدات هي على 

 :الشكل التالي
 من مساحة البلاد% 2 المناطق الجبلية والمرتفعات وسهول الساحل وتمثل. 

  من مساحة البلاد% 2المناطق الاستبسية بالهضاب العليا وتمثل. 
  من مساحة البلاد% 86الصحراء وتمثل. 
، عن عد  توازن سكاني 3228لقد كشفل البيانات الإحصائية عا          

ومجالي بين أقاليم البلاد، وبخاصة الاختلال الكبير بين الشمال والجنوب علاوة 
 . ى عد  التوازن بين الساحل والهضاب العلياعل

يتناقص عدد السكان والكثافة السكانية، وتزيد المساحات كلما اتجهنا 
جنوباً والأمر بديهي أن السكان في سعي دائم نحو أرزاقهم، ولهذا هم في حركة 
دائمة بحثاً عن فرص العمل في بداية الرحلة، ثم عن السكن والخدمات لهم 

و يعتبر النقل أحد أهم هذه الخدمات التي أصبحل أكثر من ضرورة في ولأبنائهم، 
 .وقتنا الحالي و هذا راجع إي التوسع الكبير الذي تشهده المدن الجزائرية

 ويــوازن الجهـخيار الت.2  
إن تشكل التراب الوطني على واقعه الحالي هو نتيجة تراكمات مختلفة              

ة، تاريخية، إقتصادية و سياسية، مما نتج عنه لا توزان مجالي مرتبطة بعوامل إجتماعي
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في التوزيع الجغرافي للسكان وهياكل قاعدية متباينة التوزيع، وما من شك بأن 
المجهودات التي تقو  بها الدولة وعلى مختلف الأصعدة المؤسساتية والتشريعية 

ر الهضاب وما يحمله من والتقنية ضمن سياسة التهيئة العمرانية وذلك منذ تبني خيا
في تنظيم " المختل"رؤى تنموية وأهداف تنظيمية وأبعاد تخطيطية لإعادة التوازن 

و توسع المدن و إنعدا  التوازن بين   المجال الوطني من خلال التحكم في الهجرات
 .الأقاليم

إن المقاربات التنموية الناجحة يجب أن تبنى على مبادئ التكامل والتلاز  
بين الأبعاد السياسية والاقتصادية والاجتماعية، وتؤسس في إطار رؤية  الفعلي

تأخذ في الاعتبار مقتضيات المرحلة و عمق التحولات المجتمعية  وتسارع التغيرات 
 . العالمية 

و في إطار هذه المقاربة إخترنا إقليم للبحث و هو إقليم الهضاب العليا و 
  :الوطني لتهيئة الإقليم كالآتي ولاية موزعة حسب المخطط 32يتكون من 

 تبسة، باتنة، خنشلة، أ  البواقي: الهضاب العليا شرق 
 سطيف، برج بوعريريج، المسيلة، الجلفة، لغواط: الهضاب العليا وسط 
 تيسممسيلل، تيارت، سعيدة، البيض، النعامة :الهضاب العليا غرب 

لة أكيدة لتحقيق إن التوازن الجهوي بقدر ما هو اختيار جوهري هو وسي     
 :اختيارات جوهرية و تتمثل هذه الخيارات في مايلي

  الاستخدا  الأمثل للإمكانيات و الثروات الطبيعية المتاحة. 
   توفير  مواطن العمل وموارد الرزق. 
 دفع حركة الاستثمار في جميع مجالات التنمية المختلفة 
  المساهمة في بناء (mécanisme) آلية ووحدة (unité) نمية على ت

 المستوى الوطني قادرة على الاستمرار والتجدد
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بأكاديمية  عبيدي محمدنذكر دراسة قا  بها الباحث  و في هذا الصدد         
 : في أطروحة دكتوراه بعنوان( 1) 3222 الإقتصاد ببولونيا سنة

« Le développement regional en Algérie , ses perspectives a 

travers le cas des hauts-plateaux  » 

حيث عالج فيها إشكالية التنمية الجهوية في الجزائر، إذ تطرق إي كيفية 
تنمية منطقة كبيرة نسبيا  و هي منطقة الهضاب العليا و المشاكل التي تعانيها المناطق 
الداخلية و التي تدفع بالسكان إي النزوح نحو الشمال أي العاصمة، لكن هذه 

و غطل الدراسة الفترة من   3222يمة نسبيا إذ تعود إي سنــة الدراسة تعد قد
كما أنها لم تأخذ بعين الإعتبار مشاكل الوحدات الصغيرة  3282إي  3276

بل ناقشل مشاكل منطقة كاملة، كما أنها لم تأخذ بالتعديلات ( الولاية و البلدية)
 . 3222الجديدة التي جاء بها قانوني الولاية و البلدية لسنة 

 الأقلمـة في المصفوفـة الزمكانيـة.3
إن الأقلمة في علم الإجتماع تعتبر حلا للحدود و الحواجز الموجودة بين 
الريف و المدينة، و هي أساسا متعلقة بإدراك كيفية إلتقاء الزمان بالمكان في 

، و مفهو  الأقلمة يساعدنا Goffman) ) 1969منضومة التفاعلات البشرية، 
 .(4) سار الذي تتخذه الحياة الإجتماعية في حالة إلتقاء الزمان بالمكانعلى فهم الم

تنظيم و توجيه  النقل من شأنه أن يؤدي إي الإستغلال الأمثل   إن
للأنساق الإجتماعية، فقد يساهم النقل إي أبعد الحدود في تكسير الحواجز و هذا 

أساليب الحياة و طرق  ما يضفي على الإنسان أنواع من التغيرات الإجتماعية في
 .الآداء
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 ةــة الإقليميـالتهيئ.4

 التهيئة الإقليمية بين الأقاليم 3.2

يتخذ هذا النوع من التعامل مع مشاكل التفاوت بين الأقاليم البلاد و هو        
 : يدرس المشاكل و القضايا الإقليمية الآتية

قاليم و سبل التغلب الفوارق الإقليمية الإجتماعية و الإقتصادية بين الأ -
 .عليها لتحقيق المساواة و التوازن الإقليمي

حركة السكان و العمالة و رؤوس الأموال بين الأقاليم المختلفة و الآثار  -
 الناجمة عن ذلك

 .مشكلات الفقـر و البطالـة و سبـل مكافحتها و التغلب عليها -
العدالة توزيع أمثل لعوائد النمو و التنمية بشكل يضمن حد أدنى من  -

 .الإجتماعية
 

 
 يوضح أدوات التهيئة الإقليمية بين الأقاليم: مخطط من إعداد الباحث 

 

 

 التهيئة الإقليمية 

 بيـن الأقاليـم

 

 لعوائدتوزيع أمثل ل

 

 معالجة قضايا 

 الفقر و البطالة

 حركة السكان 

          و العمالة 

 و رؤوس الأموال

 

 التوازن الإقليمي
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 التهيئة الإقليمية دخل الإقليم الواحد 2.4

الهدف الأساسي من النوع هو الربط المخطط بين المواد المتاحة على           
تفاع بها من أجل تحقيق توازن بين مختلف أجزائه، و مستوى الإقليم الواحد و الإن

تشكل الخطة الإقليمية داخل الإقليم حسب طبيعة المشاكل السائدة في الإقليم من 
 .(5) اجل إيجاد حلول ناجعة لها

 مــــــل لتحديد الإقليـــــــان قطاع النقــــــــره.5

يعتبر النقل من أبرز هذه  يعتمد تحديد إقليم المدينة على عدة عناصر، و        
العناصر، فيمكن تحديد الإقليم بحدود المناطق التي تصل إليها خطوط النقل، وهذا 

 .(6) حدود مناطق خدمة النقل المحلية ما يعرف 

كما أن تحديد مناطق التردد على المدينة يتم من  خلال الحصول على        
برية أو الجوية أو بالسكك الحديدية الخدمات مثل النقـل، و تعتبر الطرق سـواءا ال

 . عنصـر مهم في تحديــد نقـاط الإنقطاع والإتصال

هذا وتتعدد عوامل تحديد إقليم المدينة، ويتشكل الإقليم في النهاية من تجميع     
حدود كل العوامل السابقة، وكلما كانل أكثر كلما أعطى ذلك شكلًا أكثر دقة 

لخارجي النهائي لكل الحدود عن الإقليم الأشمل لإقليم المدينة، ويعبر الحد ا
 .للمدينة

أما الإقليم الفعلي للمدينة فهو يتحدد بشكل أكثر دقة نتيجة تحديد خطوط    
الفصل بين نطاقات النفوذ للمدن المتجاورة، والواقع أن ذلك يعد من الإشكاليات 

نفوذ أخرى، أو بداية  الهامة حيث يصعب تحديد خط واضح لنهاية نفوذ مدينة،
الأمر الذي يجعل المخطط يلجأ إي دراسة العلاقات الإجتماعية و الإقتصادية 

 .وغيرها، ومع عد  كفاية تلك العلاقات لبيان حدود الإقليم الفعلي

لقد لجأ بعض العلماء إي وضع قواعد رياضية تفسر بعض العلاقات بين        
 ياضية إعتمادها دائماً على عواملالمدن وبعضها، وما يؤخذ على تلك القواعد الر
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بسيطة أو علاقات محددة، وعد  شمولها لكافة ضوابط تحديد إقليم المدينة وبالتالي 
 .فهي تفسر شكل الإقليم أكثر منها تحديد الإقليم

إن البحث في العلاقات السوسيولوجية و البنى و التشكيلات الإجتماعية 
 ر دقة عن حدود الإقليم، من شأنه أن يعطي صورة أكثر وضوحا و أكث

 .و ذلك قد يجعلنا نقترب من المفهو  الحقيقي له 
 لـــــــــي للنقـــدف الإجتماعــــــاله .6

يساعد الهدف الإجتماعي في سهولة الإتصال بين المناطق في المدن و            
اللأقاليم المختلفة مما يزيد مـن الإحتكاك والتفاعل الإجتماعي بين مختلف 
المستقرات الحضرية و الشبه حضرية و كذى القرى الريفية، ويلعب الطريق دورا 
مهما فـي عمليـة التفاعل الإجتماعي بين مختلف المجتمعات و ذلك لأن الطريق 
يوفر فرصة للتقابل و التفاعل المباشر بين الناس من خلال سفرهم مقارنة مع 

 .الوسائل الأخرى

ك و الإنتاج من الخصائص الأساسية للنقل التي تزيد من تعتبر آنية الإستهلا         
التفاعل الإجتماعي حيث أن الناقل بإعتباره منتج لعملية النقل و الراكب أو 

وهذا ما يزيد في أهمية النقل البضاعة بإعتبارها المستهلك تكون في وقل واحد، 
 .(2) الإجتماعية

الوقل نفسه  ؤثراً فيإن قطاع النقل من البنى الإرتكازية للاقتصاد وم
يحققه  بصورة مباشرة أو غير مباشرة في الحياة الاجتماعية للأفراد، من خلال ما

يساهم  حيث، من عمليــة إتصال وتغيير في السلوك الإجتماعي والحضاري لهم
المجتمع عموماً وذلك  النقل إي حد كبير في إحداث التغيير الاجتماعي بين أفراد

الاجتماعي، بين الريف والمدينة، أي بين أرجاء  الاتصال من خلال تسهيل عملية
جهة، وبينه وبين الأقاليم الأخرى المجاورة من جهة ثانية،  الأقاليم الواحد من

التطور الاجتماعي، بإعتبار أن  الأمر الذي يساهم بشكل فعال في زيادة تحقيق
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صال مع صعوبة الإت المجتمعات المتخلفة هي التي تنغلق على نفسها بسبب
 .المجتمعات الأخرى

حيث ما زالل  وهذا ما يلاحظ على بعض مجتمعات إفريقيا وآسيا     
إنعدا   هذه المجتمعات تعيش في مستوى الإنسان البدائي، ولعل السبب يرجع إي

أي إن   ،(8) الإتصـال بين هذه المجموعات البشرية المنعزلة والمجتمعات الأخرى
سا بتوافر تسهيلات وإمكانيات نظم النقل المناسبة، الأمر تنمية إجتماعية ترتبط أسا

الذي يتطلب أن تقو  عملية التنمية الإجتماعية على مخططات النقل المبنية على 
أساس علمي سليم، إنطلاقا من الواقع الفعلي وعلى أساس التوازن بين التطور 

 ة من جهة أخرى السريع لنظا  النقل الدولي من جهة، والظروف الاجتماعية المحلي
 ثـــي للبحـــار الميدانــــالإط: ي ــــزء الثانــــالج

تشمل  الدراسة مسح للبنية التحتية و الهياكل القاعدية لقطاع النقل ب      
ولاية المشكلة لأقاليم الهضاب العليا، و كذا المشاريع  المتعلقة بقطاع النقل  32

عليا، و من ثم محاولة لمعرفة أثر التنمية المسجلة في إطار تنمية إقاليم الهضاب ال
 .(9) الإجتماعية لهذه المناطق
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 رقـــم الهضاب العليا شــــــإقلي  7.1

 
  ية لقطاع النقل   بإقليم الهضاب العليا شرقمالبنية التحتية و مشاريع التن( : 17)جدول 

 :17تحليل الجدول 
 ة المتعلقة بالهياكل القاعدية لقطاع تعتبر ولاية باتنة محظوظة من حيث التنمي

 .النقل، بينما تعتبر ولاية خنشلة الأقل حضا ضمن إقليم الهضاب العليا شرق
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 طــــــاب العليا وســـم الهضـــإقلي 2.1

 

 البنية التحتية و مشاريع التنية لقطاع النقل   بإقليم الهضاب العليا وسط ( : 29)جدول 

 :29تحليل الجدول

 لاية سطيف محظوظة من حيث التنمية المتعلقة بالهياكل القاعدية لقطاع تعتبر و
 .بينما تعتبر ولاية البرج الأقل حضا ضمن إقليم الهضـاب العليا وسط النقل،
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 ربـــا غــــــم الهضاب العليـــإقلي 73.
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ب العليا غربالبنية التحتية و مشاريع التمية لقطاع النقل بإقليم الهضا: (13) جدول

 :21تحليل الجدول 

  تعتبر ولاية تيارت محظوظة من حيث التنمية المتعلقة بالهياكل القاعدية لقطاع
النقل، بينما تعتبر ولاية تيسمسيلل الأقل حضا ضمن إقليم الهضــــاب 

 .العليا وسط
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 مشاريع النقل بالهضاب العليا.8

فة لقطاعي النقل و الأشغال حددت الدولة الجزائرية برامج مختل           
            (.9232-9232، 9222-9222، 9222-3222)العمومية للفترات 

مليار دولار لقطاع النقل في  22و في هذا السياق خصصل ميزانية قدرها     
 :من أجل 9232-9232 البرنامج للفترة الممتدة من 

  مليار دولار 12: تحديث وتوسيـــــع السكك الحديدية. 

   مدينة 32تحسين النقل الحضري سيما تحقيق إنجاز مشروع التراموي عبر. 
  تحديث القطاع الجوي. 
 رامــــــــــــوايــــــــالت 8-7

أطلقل الجزائر مخطط أخر لتنمية و   9232-9232في إطارالمخطط الخماسي 
بين  ما تحــــــديث قطــــــــاع النقل الجمــــــاعي و النقل الحضــــــــري 

 . المــــــــدن عبــــــــر السكــــــك الحديديــــة أي الترامــــــــوي

 22الجزائريــــــة بالترامــــــوي منهــــا  ستعــزز العديــد من المــــدن 
 -الجلفــــة -باتنــــــة -تبســــة: ولايــــــات بالهضاب العليا و هي ولايات

 (.32) سطيــــــــف

 يق السيـــار للهضاب العلياالطر 8-2
إن الدولــــــــــــة الجزائريــــــــة تولي عنايــــــــة فائقــــة لتجسيد 

و ذلك بمساعــــــــدة      المخطــــط الوطني لتهيئــــــــة الإقليــــــــــم 
خلال  المخططات المحليــــــــة المتعلقــــــــة بتهيئــــــــة الإقليــــــــم من

تجسيــــــــد مشروع الطريــــــــق الســيـــار للهضــــــاب 
روع تم ـــــــــــفالدراســـات المتعلقــــــة بهذا المش  العلـــيــــــــــــا 
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وسيتــــــم الانطــــــــــــلاق في تجسيد الشطر الأول  الإنتهــــــــــــاء منها
 .الإجراءات الإداريــــــة وذلك بعد الانتهاء كليــــــة من

 تعمل وزارة الأشغال العمومية على إعداد دفاتر الشروط لإطلاق               
 12أشغال عدة أشطر من مشروع هذا الطريق السيار، وذلك على مسافة حوالي 

الجزائرية لتجسيد  سيتم إعطاء الأولوية اي المؤسســــات"لكل شطر، حيث   كلم
بصفقات الانجاز    وذلك من خلال منحها الفرصـــــة في الظفرهذا المشروع الها

في المناقصات التي سيتم الإعلان عنها قريبا        وسيسمح هذا المشروع 
بمختلف شبكات  الاستراتيجي بفك العزلة عن ولاية الهضاب العليا وكذا بربطها

 الطرق الوطنية وفتح فرص الاستثمار بالمنطقة
كلم وهي  3292: جمـالي للطريـق السيار الهضاب العليا يبلغ الطـول الإ    

 :                                         مقسمة إي ثلاثة أجزاء
             باتنة  –خنشلة  -كلم و يشمل ولايات تبسة  992طوله :  الجــــزء الشرقي

-المدية-يلةالمس-باتنة: كلم و يشمل ولايات  222طوله :   جــــــــزء الوسط
 .تيارت -الجلفة

 –سعيدة  -كلم و يشمل ولايات تيارت  122طوله :  الجــــــــزء الغربي
 .(33) تلمسان-سيدي بلعباس

 خط السكك الحديدية الهضاب العليا3 -8
 إذ كلم، 2.150 ب الجزائر في الحديدية السكك شبكة يقدر طول              
سرعات  ذات قطارات لوضع المقاطع بعض كهربة الأخيرة الآونة في شهدت

 .للبلاد الرئيسية المدن تربط أن شأنها من قريبـا فائقة
 الحديدية للسكك النقل شركة قبل من الحديدية السكك شبكة تسير

 خاصة تغطي محطـة 200 من بأكثر زةـمجه الشبكة هذه (SNTF)الوطنيــة
 .لادـالب الـشم
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ا تسعى الدولة الجزائرية لإنجاز خط على غرار الطريق السيار الهضاب العلي  
السكك الحديدية الهضاب العليا،   فشبكة السكك الحديدية الحالية تعرف تراجع 

ود ــــــــــــــــع  و السبب يعــــــــفي عدد المسافرين و البضائ
 .اتــــــــــــد  تجديد الشبكــــــــــــــــلع

 
 
 النقـــل الجـــــــــوي  8-4

مطارا في  12مطارات من مجموع   28تمتلك منطقة الهضاب العليا               
دولية و تهيمن  الخطوط  31مطار دولي  39مطار دولي من ضمن  9الجزائر  و 

 8منذ افتتاحه للمنافسة  وي، الذي سجل ـالجوية الجزائرية على سوق النقل الج
 .شركات خاصة أخرى

نة القطاع العا  و تدني الخدمات دون فتح و يعرف النقل الجوي تراجع بسبب هيم
 .المجال للقطاع الخص أو لمتطلبات السوق الدولية

 ار الإجتماعية لتنمية قطاع النقل بالهضاب العلياثــــــالأ  -8

 تحريك عجلة التنمية   9-7
إن إقامة البنية التحتية لاسيما الطرق والسكة الحديدية، من شأنه توفير          

وف الملائمة للمستثمرين من القطاعين الخاص والعمومي من وتهيئة الظر
الإستثمار في أقاليم الهضاب العليا، كما من شأنه أن يؤدي إي وجود توازن بين 
الأقاليم و تنمية و تعزيز الأقاليم الوسطى قد يؤدي إي تغيير و ديناميكية جديدة، 

 .ماعي جديدو تؤدي إي حراك إجت تؤثر على حركة السكان و الأفراد 
إن هذا الحراك الإجتماعي الذي ينتج عن تنمية قطاع النقل يؤدي إي تغيير في      

أنماط و أنساق التفاعلات الإجتماعية، وهذا وفقا لخطة التنمية الإقليمية في 
 .الجزائر، هي تجربة مهمة وجديرة بالدراسة والتقييم
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   إنتاج اليد العاملة 9-2
يكون لتنمية قطاع النقل بمناطق الهضاب العليا آثار مباشرة كما س                 

تتمثل في خلق مناصب عمل، و التقليل من البطالة، كما أن تدعيم القروض 
يعتمد بشكل كبير على قطاع النقل  ANSEJ –CNAC-ANDIالمصغرة 

بولايات الهضاب العليا للجزائر، نتيجة نقص الأقطاب الصناعية التي يفترض أن 
 .ن البطالة و تمركزها بالولايات الشماليةتقلل م

 :خاتمة

 :من خلال بحثنا هذا يمكن يمكن تلخيص النتائج التالية    
  يعتبر خيار تنمية الهضاب العليا أولوية ضمن مخططات التمية الجزائرية

 من أجل خلق التوازن الجهوي
 هناك تباين في الهياكل القاعدية لقطاع النقل المتواجدة على مستوى 

 .الهضاب العليا وبين الأقاليم
  ولايات باتنة، تيارت، سطيف تعتبر ولايات محظوظة في التنمية القطاعية

 للنقل مقارنة  بالولايات المتواجدة ضمن نفس الإقليم
  هناك تفاوت بين في البنية التحتية و مشاريع النقل المتواجدة بإقليمي

شاريع و البنية التحتية الهضاب العليا و الوسط، و الإقليم الغربي، فالم
 .تنقص كلما إتجهنا غربا

  إن مشروع الطريق السيار للهضاب العليا و كذا مشروع السكك الحديدية
الهضاب العليا من شأنهما أن يعطيا بعد إقليمي للهضاب العليا و فرض 
معايير جديدة قد تؤدى إي توازن جهوي بين مختلف الولايات المشكلة 

 للهضاب العليا
 مشاريع النقل المدرجة ضمن مخططات التنمية إي ديناميكية  تؤدي

 .  إجتماعية جديدة، تخلق توازن جهوي 
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  تنمية قطاع النقل بمناطق الهضاب العليا من شأنه أن يؤدي إي بطريقة
مباشرة إي زيادة اليد العاملة و بالتالي نقص البطالة، بإعتبار قطاع النقل 

بطريقة غير مباشرة إي دفع عجلة التنمية و  منتج لليد العاملة ، كما يؤدي
 .بالتالي الزيادة في مناصب العمل

  يعرف النقل بالسكك الحديدية و النقل الجوي تراجع ملحوظ بمناطق
 .الهضاب العليا للجزائر
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 هوامش البحث: 

ـم، الجزائـر، المتعلـق بتهيئـة الإقلي 23-92الجريـدة الرسميـة الجزائريـةً، قانـون رقم  (0)
 .9223ديسمبر 33

 

أي دور للتهيئـة و التخطيط الإقليمي في ظل توازن الشبكـة العمرانية           فـوزي بودقـة،  (7)
     :بحث منشور في الأنترنيل على الموقـع الجزائر نموذجا،

             //www.omranet.com/vb/showthread.phphttp:   
، تمويل التنمية المحلية في الجزائرخنفري خيضر، أطروحة دكتوراه في العلو  الإقتصادية،  (3)

 .  ، الجزائر9232/9233كلية العلو  الإقتصادية، العلو  التجارية و علو  التسيير، 
   

  ، المنظمة العربية للترجمـةماععلم الإجتز الصياغ، ـز، ترجمة و تقديم فايـأنتوني قيدنـ (4)
 .367، ص 9222بيـروت، 

 

مساهمة المؤسسات الصغيرة و المتوسطة في تحقيق تنمية محلية متوازنة بن نعناع محمد،  (5)
 .1121-1122كلية العلو  الإقتصادية، جامعة الجزائر،  جغرافيا،

          :ل على الموقـعـور على شبكة الأنترنيـحث منشــة، بـحيدر كمون (6)
            www.almadapaper.com/sub/06-405/p19.htm    

صدر الدين رمـزي، تخطيط النقل و علاقته بتخطيط المدينـة، تهيئـة التخطيط الإقليمي   (2)
 .3281راق، ـالع

 

 .ذكره كمونة، مرجع سبـق حيـدر (8)
 :جداول مركبة من إعداد الباحث بناءا على الإحصائيات الرسمية لمواقع الأنترنيل (9)

 MT، وزارة النقل  MTP، وزارة الأشغال العموميةONSالديوان الوطني للإحصاء 
                 :بالجـزائر  على شبكة الأنترنيل الوكالة الوطنية لتطوير الإستثمارموقع  (01)

, 10.30 13/06/2014, ttranspor-de-/secteurhttp://www.andi.dz/index.php/ar 
     

 :موقع وزارة الأشغال العمومية الجزائرية على شبكـة الأنترنيل (00)

http://www.omranet.com/vb/showthread.php?t=2131
http://www.andi.dz/index.php/ar/secteur-de-transport
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